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Auf Grund einer Studie aus den Niederlanden und bekannten Zwischerfédlen in
Deutschland wird davon ausgegangen, dass eine grol¥e Anzahl von begasten
Containern ohne entsprechende Hinweise auf akute Gesundheitsgefahren den
Empfanger erreichen. Die Gadfreihat eines Containers ist nach derzeitigem Stand fir
den Empfanger nicht ausreichend sicher nachzuvollziehen. Be Kontrollen wahrend
des Transports und beim Entladen werden moglicherweise Arbeitnehmer gefardet.
Das neu auf dem internationden Markt eingesatzte Begasungsmittel Sulfuryldifluorid
it geruchlos und nur durch erheblichen, kostertréchtigen Aufwand im Grenzbereich
mobiler Messmethoden feststdlbar. Zu diesem Mitte, dessen Anwendung auf
Exportcontainern bisher noch nicht in Deutschland zugelassen i, liegen hier bisher

keine Erfahrungen vor.

Im Rahmen enes Projektes sollten Wege gefunden werden, wie eine durch Unwis-
senheit  begingigte Begasungamittel-Expodtion von Arbeitnehmern  vermieden
werden kann. Es wurden dabei ausdriicklich keine Begasungen von Export-
containern betrachtet, deren Uberwachung durch des Indiitut fir Hygiene und
Umwet bzw. den Haferérztlichen Dieng efolgt. Handlungdeitend war die
Vorgdlung, dass eine Gefdhrdung von Arbeitnehmern vermindert oder gar
vermieden werden kann, wenn begaste Container bis zur Freigabe ausreichend
gekennzeichnet bleiben und im Rahmen der betrieblichen Geféhrdungsbeurteilung dle
Besdligten die erforderlichen Schutzmalinahmen nicht nur kennen, sondern auch
durchfhren. Damit wird im Ergebnis auch der Endverbraucher geschiitzt.

Redligtische Einzel schritte zur Erreichung dieses Zides sind:

eine Verbesserung und Erhdt der den einzelnen Container begleitenden Infor-
mation, beginnend bem Schiffstrangport, Hafenumschlag und Welterleitung an
den Empfanger,

Angebot von Fachinformationen und Merkbl&tern auf Internetseiten der BWG,

Erarbeitung enes Kiriterienkatalogs fur das Erkennen nicht begaster Container
und den Umgang mit verdéchtigen Containern,

Informeation der Empfanger und Versender Uber vermeidbare Begasung,



Hinwirken auf effektive verkehrsrechtliche Vorschriften und deren Uberwachung
im Hafenbereich bevor begaste Container in das Hinterland weltergelatet

werden.

Im Rahmen der Vorbereitung des Projektes wurden das Arbeitsschutzlabor, der
stagtliche Gewerbearzt, das Zentrdinditut fir Arbeitsmedizin (ZfA), Inditut fr
Hygiene und Umwdt, Hafen&ztlicher Diendt, Innenbehdrde, Umweltamt, Wasser-
schutzpolizel, Zall, Unternehmensverband Hafen Hamburg (UVHH) und der
Verband Deutscher Reeder (VDR) betelligt. An verschiedenen Vorgesprachen
waren auch Sicherhatsfachkréfte des Zalls, der Polizel und des Pflanzenschutzamtes
betelligt. Dies hat bereits bundesweit zu Arbe tsschutzmalinahmen der Zollverwaltung
bel der Abfertigung von Containern geftihrt.

Die Hintergrinde des Projektes wurden im Rahmen ener Seminarehe des
Verbandes Deutscher Reeder (VDR) vorgetragen. Dabel wurden 45 deutsche
Reeder fir zusammen etwa 400 Seeschiffe erreicht. Der VDR zeigte grof3es
Interesse an dem Thema und war bereit, auf den Erhat der den Container
begleitenden Information bis zur Ablieferung im Hafen hinzuwirken. Gespréche mit
dem Unternehmensverband Hafen Hamburg, dem Verein Hamburger Spediteure
und dem Veband der Contanerpackbetricbe fihrten zu verbandsinternen
Mitteillungen und Hinweisen auf den Internetseiten des Amtes fir Arbeitsschutz
Hamburg.

Mit gezidten Vortragen wurden die in den anderen deutschen Seehdfen tétigen
Gewerbeaufs chtsbeamten, das Hafenamt Bremen und die ba Ver.di organiserten
Betriebsratsvorstzenden Hamburger Haferbetriebe anlésdich deren Jahrestagungen

arecht.

AUf reges Interesse bel den freiwilligen Feuerwehren stief3en Vortrége zum Umgang
mit begasten Containern auf Verangdtungen der Feuerunfalkasse Nord Anfang
2004 in Kid und der FUK Hamburg im September 04 mit insgesamt etwa 120
Tellnehmemn.

Besser e | nformationen fir die Praxis

Die bisher im Internet Uber www.hamburg. de (Suchwort: , begaste”) erreichbaren

Seiten und nach Vorlagen der Landerarbetsgemeinschaft flr Arbeitssicherheit



(LAS) ersdlten Merkbléter M58 bis M60 des Amtes fir Arbeitsschutz fihrten in
den letzten 8 Monaten bel bisher etwa 900 Zugriffen auf die Informationssaite zu
,Risken aus Containern” in der Summe zu 1.100 Downloads der Merkbléiter
(Abbildung), zahlreichen Informationsangeboten und Nachfragen. Im August 2004
liefken ein Beitrag in der Zeitschrift , Gefahrliche Ladung” und etwa zeitgleiche Uber-
wachungsmainahmen in 40 Hamburger Betrieben die Zugriffe auf die Internetsaiten
sprunghaft angteigen.
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Sait November 2004 wird im Internet unter dersdben Adresse en deutlich
erweltertes | nformationspaket angeboten:

» Es werden Fundgtdlen fir nationde und internationae Regelungen Uber die
Begasung und Kennzeichnung von Containern genannt.

» Die Fa Dréger hat auf Anregung des Amtes ihr Angebot an Prifgerdien
augebaut und ene informative Internetsaite zu spezifischen Messungen
eingerichtet (LINK).

> In Zusammenarbeit mit der Gewerbedrztin Hema Stahlkopf wurden spezidlle
Saten zu Gesundhatsgefahren durch die Einwirkung von Begasungsmitten
vorbereitet.



> Das fir die Uberwachung von Begesungen in Hamburg zustandige Ingtitut fir
Hygiene und Umwet hat einen Fachbetrag Uber die Freigabe begaster
Container durch zugelassene Fachkréfte geliefert. Dieser Beitrag wurde um
Anforderungen an den Aufstellungsort begaster Import-Container wahrend der
Bdiftung erganzt. Hierzu wurden mit der Behdrde fir Stadtentwicklung und
Umwdt die immissonsschutzrechtlichen Anforderungen gekléart, mit dem
Ergebnis, dass entgegen bisheriger Mittellungen das Entliften  von
Importcontainen  fir dch dlen noch kene immissonsschutzrechtliche
Genehmigung erfordert.

Uber pr iifungen

Von ca 400 infrage kommenden Lager- und Speditionsbetrieben Hamburgs wurden
dle bekannten 20 Containerpackbetricbe sowie 20 weitere hafennahe Betriebe
anhand einer Checkligte befragt und Uberprift. Schwerpunkte lagen bel der den
Container begleitenden Information sowie deren Berlickschtigung in  den
dokumentierten Geféhrdungsbeurteilungen der betroffenen Betriebe. Dabel wurde
u.a gezidt hinterfragt, tber welche Medien sich die betroffenen Betriebe informieren.
Immerhin nutzen bereits 63 % hierfir das Internet. Neben den Mittellungen der
Verbande und berufsgenossenschaftlichen Zeitschriften wird vidfach die ,, Deutsche
Verkehrszatung® gdesen. Die Zetschrift ,Gefdrliche Ladung® war in dieser
Zidgruppe weniger bekannt, da es 9ch be den aufgesuchten Betrieben eben nicht
um Spezialisten fur Gefahrguttransporte handelte.

Alle Befragten waren bereits Uber die verbandsinternen Mittellungen Uber die
angtehende Problematik grundsétzlich informiert und kannten auch den Hinwels auf
verklebte L Uftungsdffnungen. Nach egenen Angaben hatten dlerdings nur 17 von 40
Betrieben in den vergangenen 12 Monaten Umgang mit begasten Importcontainern.
Dot dominieten dann die Erfarungen mit Brommethan (82%) und
Phosphorwasserstoff (12%), Uberwiegend auch aus eigenen Erfahrungen mit der
Begasung von Exportcontainern.

Immerhin 12 dieser 17 Betriebe hatten relativ gute Detailkenntnisse. Allerdings hatten
nur 2 Betriebe Kenntnis vom Begasungsmittel Sulfuryldifluorid.



Bisher reichen die Erfahrungen des Amtes fir Arbatsschutz nicht aus, um Aussagen
zu typischen Herkunftd@ndern und Transportgiitern fr begaste Container zu treffen.

Trotz zum Tel sehr guter Information der verantwortlichen Leitungsebene und
Sicherhetsfachkréfte wurden die vor Ort eingesetzten Mitarbeiter betroffener 17
Betriebe bisher sehr zurlickhdtend informiert. Es gab lediglich

> Zu 61 % betriebsinterne Unterwe sungen,

> Zu 43 % schriftliche Betriebsanwei sungen,

> zu 30 % definierte Meldewege fur begaste Container,

> nur in 2 Einzdfdlen dokumentierte Geféhrdungsbeurteilungen.

Erfreulich ist hingegen das grof¥e Engagement einzelner Uberregiona wirkender
Betriebe, u.a haben ene grol}e Frankfurter Spedition und ein grof3es Hamburger
Logigikunternehmen nach Erkennen der Gefdhrdungen kurzfrisig mugtergiltige
Informationsschreiben und Betriebsanwe sungen fUr ihre Tochterunternehmen ersdlt.

Wie geht esweiter ?

Uber den Anteil nicht erklarter und nicht gekennzeichneter Importcontainer liegenin
Hamburg noch keine konkreten Erfahrungen vor. Den Pepieren nach bekannte
begaste Container (,fumigated unit*) werden im Seetrangport ebenso wie von
Kaibetrieben wie ,normaée‘ Container behanddt und in der Regd ohne L iftung und
somit auch ohne Freigabe ausgdiefert. Allerdings finden dort in der Regel auch keine
Kontrollen hindchtlich der ausreichenden Kennzeichnung von Contanern dait.
Solange die Container nicht gedffnet oder betreten werden, sind keine besonderen
Gefdhrdungen fir die Beschéftigten auf den Terminds zu erwarten. An dieser
Schnittselle darf dlerdings keine Information verloren gehen, denn potentielle
Gefdhrdungen aus diesen Containern blelben fir den nachfolgenden Umgang
bestehen. Immerhin diirften zusitzliche Uberwachungsmal3nahmen der Polizel zur
ausreichenden Kennzeichnung von Fahrzeugen nach RID/ADR fir den Schutz von
Arbeitnehmern bei Uberwachungsmalnahmen wahrend das Transports sowie beim
erdmdigen Aus- oder Umpacken des Containerinhalts eine glingige Auswirkung
haben.

Das Amt fur Arbetsschutz wird im Jahre 2005 weiter darauf hinwirken, dass fir
betroffene  Beschéftigte in  der gesamten Trangportkette ausreichende



Gefanrdungsbeurteilungen mit klar festgdegten Schutzmalinahmen vorliegen und
umgesetzt werden. Hierzu i ein neues Projekt geplant, in dem neben den
Begasungamitteln auch Gefahren durch  Schimmelpilzsporen und  unzureichende
Ladungssicherung in Importcontainern betrachtet werden. Dabel werden nicht nur
Malinahmen der Umschlagbetriebe und Speditionen, sondern auch die Maihahmen
der Empfanger von Importcontainern zu berticksichtigen sein.



